Govern d’Andorra

De qué parlarem?

El debat estara estructurat en base a uns determinats eixos tematics que facilitaran la
comprensid sobre que es parlard per tal d'obtenir uns resultats tangibles i Utils per a la

presa de decisions.

1. Transport pUblic adaptat, competitiu i de qualitat
2. Mobilitat sostenible, connectada i segura

3. Us del vehicle particular en el nou model de mobilitat

Andalitzem, a continuacid, la situacid actual i els reptes de futur, vinculats als objectius
estrategics que es marca el govern per aconseguir una sostenibilitat més sostenible, de

cadascun d’'aquests eixos.

1. Transport pUblic adaptat, competitiv i de qualitat

1.1 Situacié actual del transport pUblic

Quines son les principals fortaleses del fransport public?

FORTALESES

Les accions de gratuitat han generat un increment del 82% dels usuaris del servei
respecte les dades anterior a la gratuitat, cosa que representa un creixement
aproximat de 7.900 persones viatgeres didries i 6.360.000 viatgers anuals en total:

Donat els encavalcaments de linies que existeixen en I'actualitat, es disposa d'una
molt bona interconnexié a escala fisica amb més de 20 parades on conflueixen serveis
nacionals i comunals.
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I quines sén les principals debilitats?

DEBILITATS

El transport pUblic estd estigmatitzat.

L'Unic fransport pUblic collectiu en funcionament a Andorra sén les linies d'autobUs
nacional i comunals i, per tant, no existeix intermodalitat, és a dir, diversitat de
transports publics que podrien fer més eficient la mobilitat. Aixi doncs, aquesta Unica
modalitat de transport public té& molta dependéncia del transit per al seu bon
funcionament.

La plataforma del transport public MOU_T_B, no integra tota la informaciod del transport
public del pais.

La gestidé descentralitzada del servei de transport pUblic nacional i parroquial sovint
implica una manca de coordinacié. Mentre que I'administracié general (Transports)
gestiona el transport pUblic nacional i algunes parades (aguelles ubicades a la
carretera general), el transport pUblic parroquial i la resta de parades sén gestionades
pels comuns.

1.2 Reptes de futur en relacié al transport public

1.2.1 Obijectius

Ens hem marcat els segUents objectius de futur, per a I'any 2030, per aconseguir un

transport public més adaptat, competitiu i de qualitat:

1. L'increment de 60.000 persona/dia al transport public (objectiu estratégic 3).

2. Laimplantacié d'un nou model de transport pUblic col lectiu segregat (objectiu
estrategic 4).

3. El foment de la transicié de vehicles de transport public cap a un model menys
emissor. A partir del 2030 qualsevol increment en desplacaments amb TP no pot
generar més emissions de GEH (emissions al 2019 era de 2,2 Gg CO2 eqg./any)
(objectiu estratégic 14).

4. Lincrement del % de desplacaments de turistes que accedeixen al pais amb

transport public (el 2019 era del 14%) (objectiu estratégic 15).
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1.2.2 Linies estrategiques

Per aconseguir-ho, cal desenvolupar diferents linies estratégiques d'actuacié, que
inclouen determinades actuacions, algunes que ja s'han dut a terme i d'alfres de

previstes:
LE1: Millorar la mobilitat interna i I'accessibilitat al pais

e Laimplantacié de la rebaixa tarifaria i gratuitat en el fransport public.
e L'elaboracié d'un pla director del transport public que planifiqui de manera
infegrada el fransport public nacional i comunal.

e Lacreacio de nous abonaments de transport public vinculats a l'esquii al turisme.

LE2: Promoure vehicles més eficients, més segurs i més nets, tant per vehicles particulars

com per transport de mercaderies i passatgers

e La redlitzacié d'un estudi de viabilitat per a la renovacié de la flota de les linies
d'autobuUs nacionals d'Andorra amb vehicles amb energies alternatives.
e Laredaccié d'un reglament que limiti les renovacions targetes de transports per

vehicles pesats segons normativa Euro.
LE4: Creacid de nous sistemes de transport pUblic segregat

e L'elaboracié d'un pla sectorial de transport segregat (cable o altres).

e Lasegregacio parcial o total de totes les linies de transport pUblic
LE5: Reestructuracié i millora de la xarxa transport public

e La redlitzacié d'un estudi del transport public per la implantacié de parades,
informacio digital a les parades, etc.

¢ L'increment de la franja hordria del fransport public, incloent franja nocturna.

e L'increment de les freqUéncies del tfransport public.

e Laimplementacid de noves linies, modificacié de trajectes i noves connexions a
la xarxa de transport public. Aquestes linies han de tenir en compte la
interconnexidé entre valls sense passar per la vall central.

o L'estudi per implementar una xarxa de transport public a demanda per a zones

allunyades del centre.

La creacid de nous abonaments de transport public vinculats a l'esquii al turisme.
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LE6: Millora de la gestid i servei del taxi

¢ Implementar accions enrelacié al taxiiles centrals de reserves que garanteixin

la qualitat del servei public.

2. Mobilitat sostenible, connectada i segura

2.1. Situacio actual de la mobilitat sostenible

Quines son les principals fortaleses de la mobilitat sostenible?

FORTALESES

Els compromisos internacionals de reduccid d'emissions de gasos d'efecte hivernacle
(GEH) ambiciosos que inclouen objectius especifics de reduccid d'emissions relatius a
la mobilitat o transport intern.

Els instruments nacionals de planificacié aprovats pel govern en matéeria de mobilitat
sostenible.

La existencia d'un fons verd (taxa sobre el carboni) que permet fomentar I'accid
climatica nacional, com ara destinar els ingressos a reduir les tarifes del fransport
puUblic per fer-lo més competitiu. Fins I'actualitat, aquest fons s’ha dotat de 8 milions
d’euros anuals.

La meitat de la poblacié es concentra a la Vall Central, zona que també concentra
els llocs de treball i la gestié administrativa. El 85% dels desplacaments que es fan dins
parroquia de la vall central es podrien dur a terme en menys de 15 minuts caminant.

El 97% dels visitants o turistes es desplacen per dins de la vall central caminant.

La pacificacié d'alguns carrers ha incrementat I'afluencia de vianants i els ha
convertit en alguns dels principals pols d'atraccid turistica, cosa que demostra el
potencial de donar preferéncia al vianant en zones estratégiques.

El 42,9% de les llars tenen una bicicleta.

Andorra disposa d'un sistema de servei pUblic de bicicleta eléctrica, que a partir del
2022 és gratuit els primers 15 minuts d'Us.
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FORTALESES

El context dels paisos veins afavoreix el canvi: la politica europea preveu un sistema
basat en fransport multimodal, fant de passatgers com de mercaderies, reforcat amb
una xarxa de trens interconnectats d'alta velocitat assequibles, una ampliacié de la
xarxa d'infraestructura de cdarrega de vehicles sense emissions i una oferta de
combustibles hipocarbonics. Aixi mateix, la digitalitzacid passard a ser un motor
indispensable per a la modernitzacié de tot el sistema.

| quines sén les principals debilitats?

DEBILITATS

La mobilitat genera un 56% del total de les emissions de gasos d'efecte d'hivernacle
(GEH). Tot i que més del 79% de les emissions produides per la mobilitat o el transport
es generen fora d'Andorra, el combustible es carrega al pais.

A Andorra hi ha nivells excel 1ents i bons de qualitat de I'aire gairebé un 80% del temps.
Tot i aixi, es produeixen deterioraments puntuals entre setmana, en hores punta i prop
del transit, detectant-se com a problematica puntual el nivell d'NO2 relacionat amb
la contaminacié produida pel transit rodat, concretament a les zones de control
ubicades al centre de la Massana, al centre d’Escaldes - Engordany i a la baixada del
Moli d’'Andorra la Vella.

La manca d'una planificacié calendaritzada i amb un pressupost per la
implementacioé dels diferents instruments (plans) relatius a la mobilitat.

La dependencia energetica, de practicament el 100%, de paisos veins per la mobilitat
i fransport (del 100% en el cas de combustibles fossils i del 80% en el cas dels vehicles
de mobilitat electrica).

Hi ha una forta tendéncia dels residents per desplacar-se en vehicle privat. Unicament
el 25% dels residents es desplacen a peu. Per contra el 97% dels turistes es desplaca a
peu.

El 50% de les voreres son inferiors a 1,8 metres d'amplada, fet que no afavoreix els
desplacaments a peu.

Es disposen de zones potencials per a I'atraccié de desplacaments a peu de turistes i
residents, perd la complexitat i/o les caracteristiques d'algunes xarxes i zones
dissuadeixen del seu Us.
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DEBILITATS

La Vall central presenta una xarxa per a vianants complexa, amb un predomini de
carrers urbanifzats amb voreres desagregades (que no estan interconnectades) i un
predomini d'espais destinats al vehicle privat.

En periodes d'accés o sortida de les pistes d'esqui, les retencions es produeixen en els
ifineraris entre les pistes i la vall cenfral. S'han detectat retencions importants en els
frams de la fravessies de Soldeu, Canillo, el Tarteri Encamp, pel sentit descendenti en
especial a Encamp pel sentit ascendent, pel que fa a la vall d'orient. Pel que fa ala
vall del nord, el punt especialment conflictiu és la travessia de la Massana, tant en
sentit ascendent (Serra de I'Honor, a la Massana) com descendent, tant a la CG3
(procedencia d'Ordino) com per la CG4 (procedent d’Arinsal i Pal).

El 5'6% dels desplacaments diaris de vehicles (dia laborable) es realitzen en situacions
de saturacid.

La bicicleta és utilitzada principalment per fer esport o oci perd no per mobilitat
qguotidiana, nit tan sols a la Vall central. La xarxa pedalable a Andorra estd molt
condicionada per |'orografia del pais i pels elements, bé fisics o artificials, que
influeixen en els tracats de tofts els itineraris per a bicicletes.

Toti que la bicicleta eléctrica aixi com els modes de mobilitat personal podrien donar
resposta a algunes de les connexions interparroquials, hi ha una mancanca en la
connectivitat entfre aquestes xarxes locals i la general de I'Estat.

El 86% dels visitants accedeixen al pais amb vehicle particular. Només el 10% dels
turistes accedeixen a Andorra amb autobuUs.

Hi ha problemdtiques generades per I'accessibilitat dels vehicles de distribucid de
mercaderies al centre ciutat.

El progrés tecnologic no és suficient per limitar les emissions de GEH fins a la neutralitat
de carboni, de manera que la transicid cap a la descarbonitzacid de la mobilitat no
pot ser Unicament tecnologica, i per qixd cal una transicid social, tant a escala
individual com de col 1ectiu o professional.
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2.2. Reptes de futur en relacié a la mobilitat sostenible

2.2.1. Objectius

Ens hem marcat els segUents objectius de futur, alguns pel 2030 i d'altres dividits en fites
a assolir el 2030 i el 2050, per aconseguir una mobilitat més sostenible, connectada i

segura:

1. Lo reduccid d'un 50% de les emissions en mobilitat inferna al 2030 i
descarbonitzacié al 2050 (és a dir 40 gigagrams (Gg) al 2030 i 0 Gg al 2050)
(objectiu estrategic 1).

2. La reduccié de desplacaments quotidians en vehicles privats: del 30% el 2030 i
del 50% el 2050 (objectiu estrategic 2).

3. Lareduccié de 59.000 desplacaments de vehicles/dia (objectiu estrategic 5).

4. Eltraspas de 73.500 desplacaments de persones del mode privat a altres modes
(objectiu estrategic 6).

5. La racionalitzacié dels desplacaments diaris a 94.500 al 2030 i 67.500 al 2050
(objectiu estrategic 7).

6. Que els desplacaments inferiors a 2 Km es facin a peu (objectiu estrategic 8).

7. Que els desplacaments a peu d'l1 km en trama urbana es puguin fer en menys
de 15 minuts (objectiu estrategic 9).

8. Lareduccié d'un 84% desplacaments en vehicle privat a la Vall Central a favor
dels desplacaments a peu (objectiu estrategic 10).

9. Aconseguir el desenclavament , és a dir, la reduccid de I'aillament territorial del
pais, promovent interconnexions amb les vies de comunicacid i mitjans de
transport de la resta del territori (objectiu estrategic 11).

10. Aconseguir les 0 victimes mortals (objectiu estrategic 16).
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2.2.2. Llinies estrategiques

Per aconseguir-ho, cal desenvolupar diferents linies estratégiques d'actuacié, que
inclouen determinades actuacions, algunes que ja s’han dut a ferme i d'alfres de

previstes:

LE1: Millorar la mobilitat interna i I'accessibilitat al pais

e Larealitzacié d'un estudi de desenclavament de la mobilitat.

e L'elaboracié de I'estrategia nacional de mobilitat.

e L'elaboracié del pla director de la mobilitat 2030.

e L'elaboracié del pla de connexions internacionals.

e L'elaboracié del pla nacional de la seguretat vidria.

e L'elaboracié de plans de mobilitat parroquials.

e La creacié d'una entitat que gestioni tot el transport i mobilitat del pais.
e La digitalitzacié de processos i framits administratius.

e Actualitzar el Pla sectorial de noves infraestructures vidries (PSNIV) .

LE2: Promoure vehicles més eficients, més segurs i més nets, tant per vehicles particulars

com per transport de mercaderies i passatgers

e L'elaboracié del pla director ciclable de la vall central.
e El desenvolupament de la xarxa ciclable o de vehicles de mobilitat personal
(VMP).

LE5: Reestructuracié i millora de la xarxa transport public
e El desenvolupament de la xarxa de carril bus prevista ales eines de planificacid.
LE7: Optimitzacié de la distribucié de mercaderies urbana (DUM)

e L'adopcid d'una normativa que reguli el centre logistic de mercaderies, els

horaris de distribucio, els aparcaments i zones carrega i descarrega, etc.
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3. Us del vehicle particular en el nou model de mobilitat

3.1. Situacié actual de I'0s del vehicle particular

Quines sén les principals fortaleses de I'Us del vehicle particular?

FORTALESES

Existeixen eines de financament per I'adquisicié de vehicles de baixes emissions (VBE)
(Pla Engegal).

La implementacié del canvi tarifari dels aparcaments per no fomentar els
desplacaments curts en defriment dels desplacaments a peu.

Es disposa de reglamentacid d'etiquetes energetiques i d'emissions dels vehicles que
permeten coneixer millor les caracteristiques del parc mobil que circula pel pais i que
han de permetre posar en prdctica politiques publiques en linia amb estrategies
nacionals vigents.

| gquines sén les principals debilitats?

DEBILITATS

La penetracié dels VBE en el parc automobilistic nacional és baixa.

Només el 16% de les llars no disposa de vehicle.

Algunes parroquies disposen d'aparcaments publics amb tarifes reduides per curta
estdncia que afavoreixen la circulacié de vehicles particulars.

Les parrdoquies han de millorar les politiques que permetin fomentar una mobilitat més
sostenible, com ara fomentant la connexié dels nuclis de poblacid i els barris allunyats
del centre urbd amb la xarxa de transport pUblic nacional.
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3.2. Reptes de futur en relacié a I'Os del vehicle particular

3.2.1. Objectius

Ens hem marcat els segUents objectius de futur, dividits en fites a assolir el 2030 i el 2050,

per aconseguir un Us del vehicle particular en el nou model de mobilitat:

1. L'increment del parc de vehicles electrics nacional: 20% al 2030 i 50% al 2050
(objectiu estrategic 12).

2. Lincrement de la flota de vehicles electrics en el marc del rol exemplar de
I'administracio: 30% de la flota al 2030 i 50% al 2050 (objectiu estrategic 13).

3.2.2. linies estratégiques

Per aconseguir-ho, cal desenvolupar diferents linies estrategiques d'actuacié, que
inclouen determinades actuacions, algunes que ja s’han dut a terme i d'alires de

previstes:

LE2: Promoure vehicles més eficients, més segurs i més nets, tant per vehicles particulars

com per transport de mercaderies i passatgers

e L'increment o el manteniment del pressupost Engega respecte I'any 2019.
e Laimplementacié d'una taxa de vehicles en funcié de la seva eficiéncia.

e Laredaccié del pla de foment del vehicle eléctric.
LE3: Racionalitzacié de I'Us del vehicle privat

e L'elaboracié del pla director de la mobilitat a peu a la vall central.

El foment de la mobilitat compartida.

e L'elaboracié de plans de mobilitat sostenible per al personal (empreses de més
de 100 treballadors/res).

e La pacificacié de la xarxa vidria interna (intraparroquial).

e La inclusid de la racionalitzacidé dels desplacaments per reunions als plans de

mobilitat del personal.
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¢ Laimplementacié del sistema d'aparcament intel ligent a MOU_T_B.
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